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tinschen Sie Platz im
Innenraum, der auch
zum Transport von

sperrigen  Giitern - ausreicht?
[gcin Problem, nechmen Sie ei-
nen Kombi. Mochten Sie ein
leistungsstarkes  Triebwerk,
womit richtig die Post abgeht?
Auch kein Problem, kaufen
Sie sich einen Sportwagen.
Und beides in einem? Da wird
dic Angebotspalette  schon
sehr schmal.

Die schiirfste Symbiose dieser
Art bicten die wohl schnell-
sten Lastesel der Republik,
der Avant RS2, das Ergebnis
ciner Zusammenarbeit von
Audi und Porsche. und der S4
Avant Revo S aus der SMS-
Tuningschmiede.
Selbstverstindlich hat der gro-
Bere und gegeniiber dem Por-
sche-Audi 145 Kilogramm
schwerere SMS Revo S auch
den stirkeren Motor. 375 PS,
145 Pferdchen mehr als im Se-
rienzustand und 72 PS mehr
als bei den bisherigen Revo-
Modellen von SMS, sorgen fiir
heftigen Vortrich. Dies gelang
den SMS-Technikern  durch
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aufwendige Anderungen am
2.3 Liter grofien Audi-Fiinfzy-
linder-Motor. Gehdrtete Ven-
tile und speziell gefertigte Fe-
dern sowie eine Kopfdichtung
mit mehreren Metallagen ge-
héren ebenso zu den Neuhei-
ten am SMS-Treibsatz wie ein
groferer  KKK-Turbolader,
der schon bei niedrigen Mo-
tor-Drehzahlen kriftig arbei-
tet. Dazu gesellt sich ein ncues
Ansaugrohr.  Verantwortlich
fur das Zusammenspiel all
dicser Komponenten ist die
tiberarbeitete Motronic.

Im kleineren Werksbruder,
dem Avant RS2. der auf Basis
des Audi Avant S2 aufgebaut
ist. bringen 315 PS dic Fuhre in
Schwung. Dabei Lit aller-
dings die Art und Weise. wice
die Kraftentfaltung vonstatten
geht. Zweifel an der freudigen
Mitarbeit der Porsche-Ingeni-
cure am turbobefeuerten Au-
di-Motor aufkommen  (ver-
gleiche auch Test Heft 4/94,
Seite 62). Im Gegensatz zum
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Oben: Der Avant RS2 zeigt
auch bei schnellen Kurven-
[ahrten kawm Seitenneigung.
Rechis: Die Schriftziige an
den Heckklappen signalisie-
ren — da steckt Musik drin

Eine Menge Stauraum,

eine gute Portion Komfort
und Kraft bis zum Abwinken:
Audi Avant RS2

und $4 Revo S Avant
von Audi-Tuner SMS

sind die Platzhirsche auf
Deutschlands StraBen.

Und nicht nur da

Unten: Dank Sportfahnverk
und Breitreifen wmrundet der
S84 Revo S Kurven genauso sicher
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SMS-Kontrahenten  quittiert
er den Tritt aufs Gaspedal zu-
nichst mit einer Gedenkse-
kunde. in dersich der Turbola-
der auf scinen Einsatz vorbe-
reitet.

Richtig unter Dampt schiefit
der Porsche-Transporter aber
wie von der Tarantel gesto-
chen vorwirts. Nach nur 5.3
Sckunden ist der Spurt von
null auf 100 km/h erledigt.
Auch danach geht es ziigig bis
zur  Hochstgeschwindigkeit
von 262 km/h weiter. Erst ¢in-
mal auf Drehzahlen gebracht,

fillt das Turboloch bei den
einzelnen  Schaltvorgingen
des exakt zu schaltenden
Sechsgang-Getriecbes  nicht
mehr so stark ins Gewicht —
der Lader atmet nur kurz
durch, dann gibt’s wicder Lei-
stung. Diese Verschnaufpau-
sen schlagen sich zum Beispiel
auch im rallve racing-Sprint
nieder. den der Avant RS2 oh-
ne diese Kurzfristigen Arbeits-
niederlegungen sicherlich
noch  schneller  bewiiltigen
konnte als in 13,7 Sckunden,

Dersehon bei niedrigen Dreh-
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aufwendige Anderungen am
2.3 Liter grofien Audi-Fiinfzy-
linder-Motor. Gehiirtete Ven-
tile und speziell gefertigte Fe-
dern sowie eine Kopfdichtung
mit mehreren Metallagen ge-
hdren ebenso zu den Neuhei-
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fir das Zusammenspiel all
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dem Avant RS2, der auf Basis
des Audi Avant S2 aufgebaut
ist, bringen 315 PS die Fuhre in
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dings die Art und Weise. wie
die Kraftentfaltung vonstatten
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Rechis: Die Schriftziige an
den Heckklappen signalisie-
ren — da steckt Musik drin
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zahlen einsetzende Turbola-
der des SMS Revo S sorgt fiir
eine bessere Motorcharakteri-
stik und ermdglicht dem ra-
senden Kolof3 beim Spurt aus
dem Stand auf Hundert mit
5,3 Sekunden den gleichen
Wert wie ihn der Avant RS2
_erreicht. Beim 80 — 180 km/h-
- Zwischenspurt benétigt der
agilere Motor jedoch mit 12,7
Sekunden genau eine Sekun-
de weniger als sein Kontra-
hent. Auch in der Hochstge-
schwindigkeit hat er mit 279
km/h die Nase vorne.
Auf der Landstraf3e bestechen
beide Fahrzeuge durch eine
iiberragende Straflenlage, die
sich auch in hohen Geschwin-
digkeitsbereichen,, mit denen
Biegungen umeilt werden
konnen, in einem vollig pro-
blemlosen Handling wieder-
spiegelt. Dank leichtgingiger,
direkt arbeitender Lenkungen
bleiben beide Fahrzeuge je-
derzeit auf dem rechten Kurs.
Nur wer es iibertreibt, dem
¢ zeigen die Allradler mit einem
% dezenten Untersteuern, dal
g jetzt die Grenze der Haftung
® lberschritten wird.
S Wird eine starke Verzogerung
= der Geschwindigkeit benétigt,
& stehen beim Avant RS2 die
£ wohl besten Bremsen der
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Branche, aus dem Porsche
Carrera, zur Verfiigung. Selbst
mehrmalige Vollbremsungen
fithren zu keinerlei Fading.
Hier gibt es gegeniiber dem
Revo S, dessen Bremsanlage,
in Anbetracht der Leistung et-

was unterdimensioniert
scheint, einen deutlichen Vor-
sprung.

Wer mit Deutschlands schnell-
stem Zug, dem ICE, fihrt,
muf einen Zuschlag bezahlen.
Ahnliches gilt auch fiir die
schnellen Kombis, deren Ex-
presszuschlag immer an der
Tankstelle féllig wird. Beide
Fahrzeuge verlangen zum ei-
nen das teure Benzin Super
Plus, zum anderen gehoren sie
selbstredend auch nicht zu den
sparsamen Autos. Der RS2
nimmt mit 16,7 Liter pro 100
Kilometer einen sehr krafti-
gen Schluck aus der Pulle,
wihrend der SMS-Kombi sich
14,5 Liter einverleibt. In Anbe-
tracht des Gewichts und der
Leistung jedoch ein Wert, der
noch akzeptabel erscheint.

Den Innenraum des Revo S
kennzeichnet edle Eleganz. Es
verwohnen wohlriechende Le-
dersitze und Wurzelholzeinla-
gen am Armaturenbrett. Das
Lederlenkrad liegt griffig in
der Hand. Nur der bis 300

EST & TECHNIK

km/h reichende Tacho gibt ei-
nen Hinweis auf den Sports-
mann in ihm. 1

Ganz anders kommt der Por-
sche-Audi Avant RS2 daher:
mit elektrisch verstellbaren
Sportsitzen, Kohlefasereinla-
gen und poppigen Farben im
Innenraum.

Rein duBerlich 148t bei beiden
Kraftmeiern kaum etwas auf
ihre Potenz schlieBen. Beson-
ders den SMS-Avant unter-
scheidet aufler den breiten
Reifen und der tiefergelegten
Karosserie nichts von seinem

Serienbruder.

Basismotor fiir beide Fahrzeuge

ist der 2,3 Liter grofie
Audi-Fiinfzylinder mit Tirbo-
lader. Der Motor im S4 von
SMS leistet satte 375 PS
(links), der des RS2 (rechis)
dank Porsche 315 PS

Die grofien
Lufteinldsse unter der Stof-
stange und die breiten Pneus
des Avant RS2 hinterlassen ei-
nen kaum aggressiveren Ein-
druck.
Mit einem Verkaufspreis von
98 900 Mark ist der RS2 si-
cherlich ein Fahrzeug fiir Au-
tofreaks, die auch an die Fami-
lie denken und deshalb keinen
Porsche wollen. Der fiinf Wo-
chen dauernde Umbau vom
86 000 Mark kostenden Se-
rien-S4 zum SMS Audi Avant
S4 Revo S betrigt 56 925
Mark. Ein Preis, der sicherlich
den einen oder anderen Kun-
den abschreckt.

Jiirgen Schramek

Technik in Kurze

SMS Auti $4 Revo § Avant
Fanfzylinder, Turbo

Ventile pro Zylinder
Hubraum
Verdichtung
Lelstung

bel

9.0:1
315 PS (232 kW)
6500 Ufmin

Max. Drehmoment 410 Nm
bei 3000 U/min

Lelstungsgewicht
Krafiibertragung

Scheibenbremsen, ABS
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7.8:1

375 PS (276 kW)
6000 U/min

510 Nm

3300 U/min

5,1 ko/PS 4,6 kg/PS

Sechsganggetriebe, Sechsganggetriebe,
permanenter Allradantrieb permanenter Allradantrieb
Rundum Einzelradauthéngung,
vom an McPherson-Federbeinen,
Dreiecksquerlenker, hinten
Doppellenker, Stablenker,

Stabilisatoren; rundum innenbe,

Rundum Elnzelradaufhangung,
vomn an McPherson-Federbeinen,
Dreiecksquerlenker; hinten
Doppellenker, Stablenker,
Stabilisatoren; rundum innenbel.
Scheibenbremsen, ABS
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64 Liter

16,7.1/100 km (SB) 14
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70 Liter
\5:1/100 km (SP)
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